AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS
COMISSAO PERMANENTE DE LICITACAO DE CONCESSOES E ARRENDAMENTOS

PORTUARIOS DA ANTAQ

Relatério de Respostas as Contribuicoes ao Projeto VDC04

O Presidente da Comissao Permanente de Licitacdo de Concessdes e Arrendamentos Portuarios -
CPLA, no uso das atribuicdes conferidas pela Resolugdo ANTAQ n° 94, de 21 de fevereiro de 2023, na
legislagcéo de regéncia e considerando o que consta do Processo n® 50300.007947/2022-59, divulga o
Relatdrio de Respostas as Contribuicbes ao Projeto VDCO04, recebidas até 10/04/2024 no ambito da

Consulta Publica n® 01/2024.
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Inicialmente, a clausula 2.2 da versao
anterior detalhava claramente a
concessdo de atracagdo preferencial
no Berco 402 para os navios
dedicados ao VDCO04, assegurando
uma operacionalidade mais agil e
eficiente. A alteragao dessa clausula
para uma versdo que apenas
mencione que "as condigbes e regras
de acesso aos Bergcos sdo as
definidas pela Administracdo do
Porto", sem meng¢do a preferéncia,
coloca em risco a viabilidade do
projeto. E importante ressaltar que o
objetivo primario do Edital era
aprimorar a qualidade das operagdes
de fertilizantes no Porto de Vila do
Conde, oferecendo alternativas a
complexa operacdo de descarga
direta. Sem a garantia de atracagao

preferencial no Berco 402, a
competicdo se torna desigual,
favorecendo operagdes menos

eficientes e potencialmente mais
custosas, o que vai contra o proposito
inicial do projeto. Ademais, a
auséncia dessa preferéncia pode
dificultar significativamente a
concretizagdo da demanda prevista
para o Terminal, afetando diretamente
o] resultado econdmico do
arrendatario. A questdao da falta de
customizagdo e a inadequagdo do
modelo simplificado de analise, que
ndo contemplou um estudo de
valuation para este caso especifico,
merece atengdo. O uso de referéncias

de receita baseadas em outros
terminais que operam com
fertilizantes, sem considerar as

particularidades do Terminal VDCO04,
€ um equivoco. O valor estimado de
R$ 60 por tonelada esta
desproporcionalmente acima do
praticavel na regido, evidenciando
uma falta de alinhamento com a
realidade operacional e econdmica do
Porto de Vila do Conde. Dessa forma,

Resposta

Agradecemos a contribuicdo e
informamos que foi elaborada nova
versdo do estudo de forma ordinaria,
que sera submetida a nova
Consulta/Audiéncia  Publica  pela
agéncia. Nessa nova modelagem, a
estrutura de atracagao
correspondente ao Bergo 402 fara
parte do arrendamento, e essa
condicdo encontra-se devidamente
registrada no contrato. Informa-se
também que os valores da receita
unitaria do terminal foram revisados e
também serdo disponibilizados na
nova Consulta/Audiéncia Publica do
terminal VDCO04.
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urge a necessidade de revisdo da
Minuta de Contrato para que inclua
explicitamente a preferéncia de
atracacdo no Berco 402. Aregulagéo
deste aspecto crucial através de
Portaria, conforme redagédo proposta
na presente AUDIENCIA PUBLICA N°
01/2024-ANTAQ, nédo oferece a
segurancga necessaria aos
participantes do certame, visto que
tais portarias estdo sujeitas a
alteragdes constantes, trazendo
inseguranca e imprevisibilidade ao
projeto.

Considerando que o EVTEAobjeto da
presente consulta publica nao traz
analise de impacto do nowvo
arrendamento em relagdo as areas
operacionais preexistentes,
especialmente em relagdo as areas
da NHB, assim como nao avalia os
impactos do trafego de caminhdes
nas demais areas operacionais do
Porto de Vila do Conde. Em razido da
omissao dos estudos da area VDC04
em relagdo ao impacto nas atividades
existentes, a NHB elaborou uma
avaliagdo preliminar de trafego de
caminhdes na ponte de acesso e nos
bercos do TMU do Porto de Vila do
Conde, encaminhada por email para
ANTAQ. A necessidade de uma
avaliagdo mais precisa do trafego
decorre da wverificagcdo de que a
movimentagdo de caminhdes ja esta
proxima da saturagdo e com o
acréscimo da movimentagdo de
Manganés e Fertilizantes no VDCO04, o
trafego devera entrar em colapso,
prejudicando as operacbes dos
atuais arrendatarios, sobretudo da
NHB. Segundo o EVTEA da area
VDCO04, os navios destinados ao
terminal terdo atracagédo preferencial
no Bergo 402, com operagao por meio
de caminhdes, passando pela ponte
de acesso e pelos bergos do TMU até
alcangar o berco 402. Com essa
preferéncia de atracacdo, o Terminal
tera potencial de atrair um volume de
carga muito superior a movimentacao
projetada no EVTEAde 660.000 t/ano,
sendo inclusive superior a
capacidade rodoviaria do terminal que
€ de 1.935.360 t/ano, com projecéo de
5.760 caminhdes/més e 69.120
caminhdes/ano.Ademais, a
destinacdo de um bergco para
atracagao preferencial vai conferir a
esse arrendamento um potencial de
movimentagdo muito superior as
suas capacidades, pois podera
receber carga diretamente de
retroareas fora do porto organizado.
Diante desse cenario de crescente
captura de cargas, a movimentacao
no bergo 402 impactara
substancialmente as vias internas do
Porto de Vila do Conde, prejudicando
ainda mais as operagdes da NHB e
ampliando o risco de colapso

Agradecemos a contribuicdo e
informamos que a a contribuicdo foi
acatada. Foi elaborado novo estudo
do terminal VDCO04 de forma ordinaria,

que sera submetida a nova
Consulta/Audiéncia  Publica  pela
agéncia. Entre as melhorias
consideradas encontra-se a
automatizacdo do terminal através de
um sistema de correias
transportadoras, visando diminuir

significativamente o trnsito de
caminhdes na ponte de acesso e nos
bergos do porto.




operacional. De acordo com a teoria
de trafego aplicada no referido estudo,
verificou-se que o fluxo superior a
1.200 caminhdes por dia prejudica a
operagdo dos bergos, em outras
palavras, ao atingir o volume horario
superior a 50 caminhdes por hora
havera lentidao no trafego, resultando
em atrasos nas operagdes de carga e
descarga de todos os Dbergos
operados por caminhdes. As
simulagdes mostraram que a partir da
atracacao de 4 navios que dependem
de movimentagdo rodoviaria para
recebimento ou embarque de cargas,
o trafego na ponte e na regido dos
bergos se torna elevado,
comprometendo a fluideze seguranca
necessaria e, consequentemente,
aumentando os riscos operacionais.
Com a movimentagdo de 1,935
milhdes de toneladas de fertilizantes
e manganés verifica-se que a
operagdo simultdinea de 4 navios
ocorrera por mais de 60 dias no ano.
Ou seja, em aproximadamente 17%
do tempo as operagdes provocarao
impactos no trafego com
consequéncias para todos os
arrendatarios e operadores. Essa
situagdo é agravada quando ocorrer a
operagao simultdnea de 5 navios com
movimentagdo de carga realizada de
modo n&o mecanizado (caminhdes).
De acordo com as simulagdes, esse
evento acontecera por cerca de 20
dias ao longo do ano, fato que ira
provocar o colapso do trafego e levara
a atrasos no fluxo de caminhdes que
implicam em prejuizos as operacdes
dos navios.O segundo cenario
buscou avaliar a movimentagdo no
Berco 402 que leva ao colapso das
operagbes por mais de 2.000
horas/ano, considerando uma
prancha de 8.000 t/dia. Verificou-se
que quando o arrendatario do VDC04
alcancar movimentacdo entre 2,35 e
245 Mipa, o tempo estimado de
saturagdo do trafego sera superior a
2.000 horas/ano, trazendo impactos
severamente negativos nas
operacgdes dos demais operadores e
arrendatarios, o que levara ao colapso
das operagdes. De acordo com esse
cenario, as operagdes no Porto
estarédo em risco em
aproximadamente 80 dias por ano, ou
seja, em 23% do tempo. Esse
colapso operacional, desencadeara,
um efeito cascata, levando prejuizos
nao somente a NHB, com perda de
eficiéncia e competividade, mas
também ira provocar perdas na
arrecadagdo municipal e estadual.
Diante de tais circunstancias, em
razao da inadmissivel negligéncia
verificada no EVTEA elaborado para o
VDCO04, a continuidade das
operagbes realizadas pelos atuais
arrendatarios do porto esta
gravemente ameacada,
especialmente as operagdes da NHB
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que sao de fundamental importancia
para o Estado do Para. Solicita-se a
suspensao do Leildo da area VDCO04,
que seja elaborado novo estudo
considerando os impactos aos atuais
arrendatarios, que seja reconsiderada
a preferéncia de atracagdo no bergo
402 e que seja prevista a
movimentagcdo de granéis minerais
por meio de correias transportadoras.

Trata-se  de uma contradicao
inaceitavel entre o EVTEA, mais
especificamentena Minuta de
Contrato de Arrendamento na
clausula 7.1, item XX, que obriga a
arrendataria a “pré-qualificar-se para
realizar a movimentagdo e a
armazenagem de cargas diretamente
ou comprovar a contratagcdo de
operadores portuarios pré-
qualificados para tal fim” e na Se¢éo B
— Engenharia, que menciona que “a
arrendatéaria nao ira operar
equipamentos de carga e descarga
de navio”. A contradicdo identificada
vai além da mera redagdo entre os
documentos citados, a medida que a
modelagem técnica-contratual do
estudo estabelece preferéncia de
atracagcao no Berco 402. Ora, se o
proprio estudo afirma que a
modelagem do VDCO04 foi definida
“‘como area para apoio retroportuario
as operagdes com navegacgdes de
longo curso e cabotagem com
recebimento e entrega rodoviaria e
armazenagem em patio” e, por essa
razido, sequer aborda no ambito do
EVTEA a capacidade de bergo para o
empreendimento, o tempo de uso, as
taxas de ocupagdo e os impactos
gerados pelas operagodes
aquaviarias, incluindo, em especial, a
Ponte de Acesso ao TMU, como é
possivel conferir uma preferéncia de
atracagdo para um terminal em
retroarea que sequer ira fazer
operagbes aquaviarias? O contrato
ndo esta refletindo as atividades
previstas no estudo, ou seja, o que
nao foi considerado no estudo nao
pode ser objeto contratual. A
contradi¢cdo entre os documentos que
compdem o Edital (EVTEA e contrato)
deve ser obrigatoriamente sanada,
explicitando a premissa a ser adotada
para o empreendimento em relagéo a
realizagdo de operagdes aquaviarias
ou ndo. Além disso, a preferéncia da
atracacao deve ser eliminada sob
qualquer hipétese mesmo que os
estudos de engenharia sejam
alterados para um modelo que
contemple a operacdo aquaviaria. Os
elevados tempos de espera para
atracagao no Porto de Vila do Conde,
e, em especial no Bergco 402, que
apresentou no ano de 2023 o tempo
médio de 17,3 dias de espera para
atracacao dos navios, ndo suportam a
aplicacao de preferéncia em razio do

Agradecemos a contribuicdo e
informamos que foi elaborada nova
versao do estudo de forma ordinaria,

que sera submetida a nova
Consulta/Audiéncia  Publica  pela
agéncia, com alinhamento entre

estudos técnicos e minutas juridicas.
Ndo se trata mais de uma é&rea de
apoio retroportuario, mas de um
terminal aquaviario. Nessa nova
modelagem, o Bergo 402 fara parte do
arrendamento com uma solugdo de
engenharia mecanizada através de
um sistema de correias
transportadoras. Essa solugdo visa a
redugdo das filas de espera através
das melhorias no nivel de servigo.
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alto indice de utilizagdo do bergo, que
acarretara prejuizos imensos aos
demais operadores do Porto.

A preferéncia de atracacdo indicada
pelo estudo de engenharia (Secéao B)
ndo possui amparo contratual na
minuta de contrato de arrendamento
apresentada, tendo em vista que o
item 2.2 da referida minuta cita que
“as condicoes e regras de acesso
aos Bergos sao as definidas pela
Administragcdo do Porto”. Ou seja,
segundo o contrato, a regra de
atracagdo podera ser alterada a
qualquer tempo pela administracao
do porto. Solicita-se esclarecimento
quanto a real validade da preferéncia
de atracagdo a ser conferida ao
VDCO04 citada somente no &mbito dos
estudos de \viabilidade, que, a
principio, ndo se vinculam ao contrato.

O estudo de engenharia (item 2.2 da
Secdo B) menciona que havera
preferéncia de atracagdo ao titular da
area VCDO04, isto é, a empresa
vencedora do Leildo. Ocorre que as
preferéncias de atracagao devem, por
principio, tutelar as cargas e suas
cadeias logisticas,
independentemente dos agentes que
as movimentam. A preferéncias
diretamente a agentes s&o uma
excecao, e so se justificam quando ha
no contrato obrigacao de
investimentos wultosos em
infraestrutura publica, como no caso
da licitagdo do STS08A. Amodelagem
do estudo, portanto, afronta os
principios da isonomia e da
imparcialidade, gerando assimetria
concorrencial no Porto de Vila do
Conde. Nesse cenario, é premente a
necessidade de eliminagdo da
preferéncia de atracacao,
especialmente quando direcionada
ao agente econdmico. No limite, caso
seja mantida a preferéncia de
atracacao, ela deve ter por objeto o
perfil ou o tipo de carga a ser tutelada,
possibilitando que todos os agentes
possam usufrui-la de maneira
isonémica.

ASecédo “B” do EVTEAelaborado pela
SNPTAestabelece que o arrendatario
da area VDCO04 tera preferéncia de
atracagdo no Berco 402, conforme
segue: “Os navios destinados ao
VDCO04 terdo atracacao preferencial
no Berco 402, ou seja, tdo logo o
Berco 402 se torne vago, a atracacao
se dara ao navio destinado ao VDC04,
independentemente de outros navios
que tenham chegado primeiro na area
de fundeio. Destaca-se que atracacéao
preferencial ndo se confunde com
bergco dedicado ao terminal.” Acontece
que essa imposicdo de preferéncia
desconsidera que o Berco 402
constitui importante ativo do Porto de

Agradecemos a contribuicdo e
informamos que foi elaborada nova
versdo do estudo de forma ordinaria,
que sera submetida a nova
Consulta/Audiéncia  Publica  pela
agéncia. Nessa nova modelagem, o
Berco 402 fara parte do
arrendamento, e essa condigao
encontra-se devidamente registrada
no contrato.

Agradecemos a contribuicdo e
informamos que foi elaborada nova
versdo do estudo de forma ordinaria,
que sera submetida a nova
Consulta/Audiéncia  Publica  pela
agéncia. Nessa nova modelagem, o
Bergo 402 fara parte do arrendamento
devida a mecanizagdo do bergo
através de um sistema de correias
transportadoras e da utilizagdo da
capacidade total desse bergo pelo
arrendamento VDCO04.

Agradecemos a contribuicdo e
informamos que a a contribuicdo foi
acatada. Foi elaborado novo estudo
do terminal VDCO04 de forma ordinaria,

que sera submetida a nova
Consulta/Audiéncia  Publica  pela
agéncia. Entre as melhorias
consideradas encontra-se a
automatizacado do terminal através de
um sistema de correias
transportadoras, visando diminuir

significativamente o transito de
caminhdes na ponte de acesso e nos
bercos do porto. Na nova modelagem,
o Bergo 402 fara parte do
arrendamento, devido a mecanizagao
e a utilizacdo da capacidade total




Vila do Conde, intensivamente
utilizado para movimentagdo nao
somente de granéis como também de
carga geral. Vale destacar que
atualmente o Berco 402 € um dos
dois bergos publicos, com
capacidade de receber navios para
movimentar cargas por agendamento
no Porto de Vila do Conde. Outro
aspecto relevante € o comprimento do
Bergo 202, com apenas 180 metros
de comprimento, o que inviabiliza a
operacdo de navios de granéis e
carga geral. Aém das limitagcdes do
Bergco 202 e da indisponibilidade do
Bergo 302, o Instrumento Normativo
de Regulamentagao da Exploragao do
Porto de Vila do Conde estabelece
que o TMU ja tem 4 dos 8 bercos
existentes com  preferéncia de
atracagdo. Em suma, a Companhia
Docas do Para - CDP, que administra
o Porto de Vila do Conde, conta
atualmente com apenas 2 bergos de
atracacdo por agendamento para
navios de grande porte (sdo os
bergcos 301 e 402). Portanto, caso o
Berco 402 se torne preferencial para
granéis vinculados a licitagdo da area
VDCO04, o Porto ficara apenas com o
Berco 301 para atracagdo por
agendamento, encarecendo
substancialmente e até inviabilizando
a atracdo de novas cargas em razao
das filas de navios que se formarao
para atracagdo no Uunico berco
restante. Ou seja, atribuicdo do Berco
402 como preferencial ao VDCO04
acarretara perda de eficiéncia e
competitiidade para as areas
arrendadas preexistentes no porto.
Diante dessa preocupante situagao, a
atual gestdao da CDP, por meio do
Oficio n° 334/2023/DIRPRE-CDP,
solicitou a ANTAQ o sobrestamento e
restituicdo do processo licitatério n°
50300.007947/2022-59 para que
pudesse reavaliar com precisao os
efeitos negativos que a preferéncia de
atracagcdo do VDCO04 traria para
dinamica de funcionamento dos
demais arrendamentos de Vila do
Conde, medida que ainda nao foi
concedida a CDP. Caso similar
ocorreu em relagao ao arrendamento
simplificado da area SFS201 no Porto
de Sao Francisco do Sul/SC, que trata
de preferéncia de atracacao vinculada
a uma pequena retroarea. Em 16 de
agosto de 2023, foi publicado o
ACORDAO n° 1699/2023-Plenério -
TCU, que trata de denuncia, com
pedido de medida cautelar, a respeito
de possiveis irregularidades
ocorridas na Secretaria Nacional de
Portos e Transportes Aquaviarios
(SNPTA), do entdo Ministério da
Infraestrutura, no processo de
elaboracgéao da licitagdo do
arrendamento simplificado destinado
a movimentacdo e armazenagem de
carga geral na area denominada
SFS201, do Porto Organizado de Sao

desse
VDCO04.

berco

pelo

arrendamento
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Francisco do Sul/SC. Pois, a
modelagem proposta incorporava
preferéncia de atracagdo para navios
destinados a area SFS201, de
pequena significancia, neste caso o
TCU concluiu pela distorgdo que isso
causaria ao conceito basico de
arrendamentos simplificados e a
SNPTAdesistiu de realizar o leildo. No
presente caso, verifica-se o mesmo
risco. A razdo disso é o impacto
negativo e assimétrico causado pela
benesse da preferéncia de atracagao
incluida na area de pequena
significancia do VDCO04, alterando a
dindmica do porto e afetando as
operagoes dos arrendamentos
preexistentes. Diante de tais fatos,
verifica-se que o terminal VDC04 nao
se enquadra nas hipoteses previstas
no art. 7° da Resolugdo ANTAQ
85/2022, restando injustificada a
utilizacdo do estudo no formato
simplificado. Solicita-se a suspenséo
do Leildo da area VDCO04, que seja
elaborado novo estudo de viabilidade
ordinario, que sejam avaliados os
impactos aos atuais arrendatarios,
que seja reconsiderada a preferéncia
de atracagcdo no bergco 402 e que
esteja prevista a movimentagdo de
granéis minerais da area de
armazenagem ao bergo utilizando
correias transportadoras.

Nos termos do artigo 14, inciso I, da
Lei 12.815 de 2013 (Lei dos Portos), a
celebracéo de contrato de
arrendamento portuario sera
precedida de consulta ao poder
publico municipal no qual esta
estabelecida a area objeto de
licitagdo. Nesse aspecto, o espirito da
lei é proteger a municipalidade e dar
VOZ a0 municipio para que possa
contribuir efetivamente nos estudos
para modelagem de arrendamentos
portuarios e, eventualmente

apresentar divergéncias a seu
respeito, tendo em vista os
recorrentes impactos que as

operagbes portuarias acarretam na
relagdo porto-cidade. Naturalmente, a
finalidade do dispositivo legal em
voga € conferir ao poder publico
municipal a possibilidade de
contribuir, eventualmente divergir e
apresentar solugbes alternativas no
tocante aos tdpicos inseridos no
Estudo de Viabilidade Técnica,
Econ6mica e Ambiental (EVTEA)
naquilo que dizrespeito aos possiveis
impactos que serdo acarretados ao
municipio em razido das operagdes
projetadas para a area objeto do
arrendamento. Assim sendo, a
propria lei indica que o EVTEA deve
considerar os impactos da operagao
projetada para o arrendamento em
discussdo em face do respectivo
municipio, bem como apontar as
solugdes e alternativas tragcadas para

Agradecemos a contribuicdo e
informamos que foi elaborada nova
versdo do estudo de forma ordinaria,
que sera submetida a nova
Consulta/Audiéncia  Publica  pela
agéncia. Para mitigar os efeitos dos
veiculos pesados no municipio, foi
previsto na Secdo F - Ambiental do
estudo um programa de controle
ambiental que deve conter a definigéo
de rotas alternativas para veiculos
pesados e monitoramento no impacto
do transito local. Avaliaremos também
a pertinéncia de incluir um Estudo de
Impacto de Vizinhancga (EIV) no &mbito
da revisdo da modelagem ordinaria
apos a realizagdo da consulta publica.
Informamos também que o
documento "Projeto de Restauragéo e
Conservagao Viaria na Zona Especial
Portuaria de Barcarena" sera avaliado,
e, se for oportuno, sera refletido na
revisdo da modelagem ordinaria apos
a realizagdo da consulta publica.




a devida mitigagcédo. Todavia, o EVTEA
ora posto em consulta publica nao
traznenhuma consideragado quanto ao
impacto das operagdes projetadas
para o VDC04 no Municipio de
Barcarena-PA, tampouco as possiveis
medidas mitigadoras neste aspecto.
O estudo sequer considera o impacto
de caminhbes nas vias urbanas
fronteirigas ao porto, o que, de um
lado, impede a municipalidade de
responder a consulta prevista no
artigo 14, inciso |l, da Lei 12.815 de
2013 e, de outro, revela a total
auséncia de previsdao dos impactos
da operagao na relagao porto-cidade.
Em momento algum foi estudado os
impactos do novo empreendimento
no municipio — o estudo sequer
aborda esse obrigatério tema. E sim,
0s impactos no municipio deveriam
ser medidos para além do discurso
vazio e de impostos e empregos. O
municipio de Barcarena sofreu graves
consequéncias em 2019 com elevado
volume de caminhbes em decorréncia
da movimentagdo de minérios no
Porto de Vila do Conde. Visando
subsidiar os estudos necessarios
dentro do EVTEA e prévio a consulta
obrigatéria a Municipalidade, a
Prefeitura elaborou um Projeto de
Restauragdo e Conservagao Viaria na
Zona Especial Portuaria de
Barcarena, enviado por email.O
documento técnico elaborado pela
Prefeitura, embasa de forma
substancial, a necessidade de
paralisagédo do processo em questao,
devido ndo haver um estudo
detalhado quanto aos impactos que
essa operagao causara as
infraestruturas do municipio assim
como 0S prejuizos sociais e
ambientais. Atualmente Barcarena ja
padece de enormes dificuldades
quanto as operagdes portuarias, com
prejuizos financeiros consideraveis
aos cofres publicos, quando da
necessidade de tentar dirimir os
impactos negativos que tais
operagbes ja causam ao municipio.
Como consequéncia, a hipotese
demanda a retificagdo do EVTEAa fim
de que os impactos da operagao
projetada para o VDCO04 na relagao
porto-cidade sejam  efetivamente
considerados e, entdo, seja
consultado o poder publico municipal
a oportunidade acerca dos estudos
formulados neste aspecto para que
possa concretamente contribuir, nos
termos do que estabelece o artigo 14,
inciso ll, da Lei dos Portos, sob pena
de graves e irreversiveis prejuizos a
municipalidade. Registra-se ainda
que a avaliagdo de trafego e seus
impactos prevista no Apéndice 3 -
Requisitos do Plano Basico de
Implantagao - PBI do Edital ndo supri
a necessidade de uma avaliagéo
prévia ao Leildo em que possam ser
corrigidas premissas, verificados
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impactos e definidas medidas
mitigadoras e compensatoérias
decorrentes dessa atividade, pois
apenas com essa avaliagdo prévia
sera observada de fato a relagao
porto-cidade. Essa avaliacdo prevista
no PBI do Edital, que é elaborado pelo
proprio vencedor e tem todo interesse
em implantar o empreendimento,
minimizando custos, ndo tem a
isencdo necessaria para avaliar a
posteriori o real impacto para
sociedade e municipio de Barcarena.
E considerar a posteriori o estudo,
retira do Municipio a possibilidade de
se insugir naquilo que impacta
negativamente aos seus municipes e
propor as devidas medidas
mitigatérias, bem como fere a
legalidade, posto que a previsao legal
é clara quanto a manifestagédo prévia
do municipio. Isto posto, clama o
Municipio de Barcarena que o estudo
seja refeito e efetivamente haja
avaliagcdo dos impactos positivos e
negativos no municipio, sob pena
nulidade de todo o processo licitatorio
destinado ao arrendamento da area
portuaria VDCO04, no Porto de Vila do
Conde.

Cabe as Autoridades Portuaria
encaminhar documentos e
informagdes para construgdo de

licitagbes de arrendamentos ,aqui
vamos primeiro corrigir equivocos o
que foram feitos pela CDP
produzindo informacdes com
inequivocas VIOLACAO DO § 2°° DO
ART. 6° DO DECRETO 8.033/2013,
que contaminaram a modelagem do
VDCO04 , a saber :i. Informou de forma

equivocada que preferéncia de
atracacao tinham efeitos
qualitativamente diferentes da

prioridade de atracagdo sobre a
dinamica operacional do porto ii.
Auséncia de estudos de impactos de
veiculos gerados pela modelagem da
EVTEA do VDCO04, além do seu néo
cabimento como de pequena
relevancia com a inclusdo da
prioridade da area do bergo 402 ,
portanto n&o cabe arrendamento
simplificado iii. A captura de carga no
mercado para o Terminal do VDC04 ,
ndo sera feito com a capacidade de
armazenagem da mercadoria
recebida pelo berco 402 , mas sim
pela antecipagdo da atracagdo do
navio a ser destinado ao terminal do
VDCO04 , logo a capacidade dindmica
do terminal é a CAPACIDADE DE
RECEPCAO E EXPEDICAO
RODOVIARIO 1.975.360 t/a. iv. O PDZ
esta em processo de alteragdo ,0 que
viabilizara , a implantagdo do quadro
de boais , equipamento gerador de
nova capacidade de bergo, tornando
desnecessario a utilizacdo da
capacidade de bergo 402 para este
tipo de carga prevista no seu EVTEA.

Agradecemos a contribuicdo e
informamos que a contribuigdo foi
acatada. Foi elaborado novo estudo
do terminal VDCO04 de forma ordinaria,

que sera submetida a nova
Consulta/Audiéncia  Publica  pela
agéncia. Entre as melhorias
consideradas encontra-se a
automatizacdo do terminal através de
um sistema de correias
transportadoras, visando diminuir

significativamente o transito de
caminhdes na ponte de acesso e nos
bercos do porto. Na nova modelagem,
o Berco 402 fara parte do
arrendamento, devido a mecanizagao
e a utilizacdo da capacidade total
desse bergo pelo arrendamento
VDCO04. Para mitigar os efeitos dos
veiculos pesados no municipio, foi
previsto na Secdo F - Ambiental do
estudo um programa de controle
ambiental que deve conter a definicao
de rotas alternativas para veiculos
pesados e monitoramento no impacto
do transito local. Informa-se também
que as capacidades do terminal

foram recalculadas no ambito da
modelagem ordinaria e serado
diwulgadas na nova

Consulta/Audiéncia Publica. Também
serao diwlgados os novos valores de
investimentos e arrendamento do
terminal VDCO04.




V. Desproporgéao entre os
investimentos do arrendatario (R$ 9
Bilhdes), instalados e gerando 70%
da arrecadacgao tarifaria da CDP, que
informam receberem impacto
negativo nas suas operagdes pela
modelagem do VDCO04 contra os R$
13 milhdes a serem implantados pelo
vencedor do VDC 04. vi. Subavaliagao
de ativo publico , no caso do
arrendamento do VDCO04, ha evidente
discrepancia entre o valor previsto a
titulo de investimentos e o beneficio
atribuido ao ativo objeto de
arrendamento que sera dotado de
berco preferencial , sendo a
preferencia de atracacdo dos bergos
publico brasileiro de valor agregado ,
segundo os precedentes leildes de
arrendamentos portuarios na ordem
de R$ 300milhoes a 350 milhdes de
investimento o] projeto do
arrendamento , para que o vencedor
tenha direito a essa benesse da
preferencia de atracacdo de bergo
ADENDO A RESPEITO QUE O/S
DETALHAMENTOS DESTA
CONTRIBUICAO ENTAO NO
PROCESSO 50300.006993/2024-01.
SEI2210238 E 2210239

Brasilia, 02 de abril de 2026
YGOR DIPAULA J. S. DA COSTA

Presidente da Comissao Permanente de Licitagcdo de Concesso6es e Arrendamentos Portuarios -
CPLA
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